Begonnen hat unsere Geschichte mit einem

Zeitungsbericht. Aber wir reden nicht von einer
aktuellen Tageszeitung oder einem Oldtimer-
magazin, sondern konkret von der , Alpenlandischen
Automobil-Zeitung” aus dem Juni 1929. Schopper
August hat das antiquarische Heft zufallig in die
Hande bekommen wund ist darin auf einen
Testbericht eines damals neuen Autos gestoRen,
einer franzosischen C6 Limousine. Bei Citroen
klingelt’s beim Gust, besall er friiher doch selbst
einen Wagen dieser Marke, einen 11 CV, besser
bekannt als ,Gangsterlimousine”. Von der musste
er sich schon vor langerer Zeit aus Platz- und

Zeitmangel aber trennen.

Jetzt ist der Gust in der Pension, hat also Zeit und
auch wieder Platz. Deshalb erwachte der Wunsch,
solch einen technisch unkomplizierten, aber den
Geist der 20er Jahre verspriihenden Citroen in den
leeren Platz einer seiner Garagen zu stellen — und
nahm immer mehr konkrete Gestalt an. Unter

seinen Verwandten hat er einen Cousin — den Lois —

den er seinen “Internetler” nennt. Den setzt als
Spirhund ein, wenn er was sucht, weil in der Regel
findet es der Lois auch.

Auch in diesem Fall hat er gefunden, was der Gust
gesucht hat. Oder sagen wir beinahe, weil statt
einem C6 hat er einen C4 gefunden, mit Vier-
anstatt Sechszylindermotor, aber sonst baugleich —
inklusive der geschlossenen Limousinenvariante.
Der Wagen stand nicht einmal sehr weit weg — in
Haslach im Moihlviertel — und war nicht nur
restauriert, sondern sogar auch noch angemeldet
mit noch giltigem Pickerl. Gust brauchte nicht
einmal eine Probefahrt, um sich zu entscheiden, am
Montag hat er ihn sich angeschaut, am Mittwoch ist
er wieder hingefahren, hat ihn gekauft und auf
Achse nach Hause in den Bezirk Eferding liberstellt.
Der Vorbesitzer hatte ihn sieben Jahre zuvor bei
einem Urlaub in Frankreich entdeckt und spontan
gekauft — der Wagen war da schon restauriert

gewesen.






Ein zweiter Besuch in Frankreich war notwendig,
um den Citroen am Hanger ins Mihlviertel zu holen
und in Osterreich typisieren zu lassen — was
problemlos vonstattengegangen ist. Danach ist der
C4 aber die meiste Zeit gestanden, weil er sich die
Garage noch mit anderen Oldtimern teilen musste,
die halt doch mehr Fahrkomfort boten — so ehrlich
muss man sein, so ehrlich war auch der Verkaufer.
Deshalb suchte er via Inserat im Internet nach
einem neuen Besitzer — und hat ihn in Gust
gefunden. Dank Cousin Lois.

Im Artikel in der alpenldandischen Automobil-Zeitung

werden die technischen Daten des Citroen
abgehandelt, beziehen sich aber auf die grolRe
Schwester C6, also den Sechszylinder. Der war eh
eine Weiterentwicklung des Vierzylinders C4, der im
Oktober 1928 auf dem Pariser Automobilsalon als
Nachfolger des beliebten Modells B 14 vorgestellt
Sehr

gegeniber dem Vorganger nicht, hauptsachlich war

wurde. groR waren die Modifikationen
der Hubraum von 1583 auf 1628ccm vergrofert
worden, auch an der Leistungsspirale war gedreht

B

$ -[BXB3%M]-. ¢

———

~
———

S8y !

< {

worden: mit 30 verfligte der C4 um 8 PS mehr als
der B14, was ihn auch um 10 Kmh schneller machte
und zu einer Spitze von 90 verhalf. Eher ein
Prestigewert, innerorts durfte man eh nur 30 fahren
und auf dem, was sich damals LandstraRe nannte,
konnte man von 90 Kmh nur trdumen, sie aber
sicherlich nicht fahren.

Prestigewerte waren aber wichtig, das zeigt sich

auch im Inneren und an den angebotenen
Karosserievarianten. Es gab den C4 als - wir nennen
die Aufbauten in Franzosisch, weil das so hlibsch
und gleich viel teurer klingt — Berline Luxe, Familiale
Cabriolet

Decapotable und Faux Cabriolet (jeweils als Zwei-

Luxe, Conduite Interieure Luxe,

und Viersitzer), Torpédo und Taxi. Allesamt

natlirlich  Hecktriebler mit unsynchronisierter
Dreigangschaltung. Von allen Varianten des C4
zusammen wurden 121.000 Einheiten gebaut, bevor
er 1932 zusammen mit dem C6 vom Typ Rosalie
abgeldst wurde. Der wurde als Modell ,Ganz
Deutsch” auch im Citroen Zweigwerk in Kdln-Poll

montiert, ebenso wie auch schon der C4 vor ihm.
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Technischer Ceil
Der Citroén C 6 Sechszylinder 9/45 PS

Dic Citrofn-Werke sind aul einer ncuen Stufe ihrer Produk-
tion angelangt, sic haben ihren ersten Scchszylinder gebaul. E
ist noch gar nichl lange her, dal man diese Notiz durch die
nglprcuq gehen sah und heule, nach verhillnismiDig kurzer
Zeit, hat sich der neue Sechszylinder schon derarl in das inler-
nalionale StraBenbild eingebaut, dafl er eigentlich gar nicht mehr
als Novum klassifizierl werden kann. Der W;gcn erinnert in
nichts an den bisher gebaulen Vierzylinder. ahrgeslell- und
Karosserickonstruktion haben sich in bester Weise erginzl un
das Resullat ist cin schdner, cleganler und auch komforlabler
Wagen. Bei den neuen Citroten-Modellen ist der Fahrgestell-
rahmen durch die Karosscric fast schon zur Hilfte @berdeckl.
Diese fortschrittliche &ulerliche Formgcbung cntspricht nichl nur
der inneren Einrichtung und dem reichhaltigen Insltrumenten-
brett, sondern auch der {olor- und Fahrgestelikonstruktion. Was
dic Fahreigenschalten anbelangt, so kann man an cinen Secchs-
zylinder, wic es der Motor des Modclles 6 ist, zicmlich hohe
Anforderungen stellen, obwohl dieser mil scinem 2%-Liter-Inhall
noch nicht als Gberdimensionierl bezeichnet werden kann. Es
ist_sicher keinc Kunst, mit Motoren von drei und mehr Liler
Zylinderinhall, in besonders leichtem Fahrgestell cingebaul,
bluffende Fahreigenschalten zu erziclen. Wenn man sich aber
hicr begnigl hat, dic unlere Grenze, das ist etwa [dr den vier-
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sitzigen Innenlenker als Minimum zwei Liter = acht Steuer-PS,
cinzuhallen, so bedarl es ciner griindlichen, gut durchstudicrien
Konstruklion, um in bezug auf die Fahreigensc alten nicht gegen-
iber den slirkeren Wnﬁcnmnrkcu zuriickzubleiben.
Der C 6 hat dieses Ziel erreicht. Er fahrt sich bei Gerausch-
losigkeit aller Teile leicht und angenchm und ist schr clastisch.
nd cinige lechnische Delails: der Wagen besitzt cine Effek-
tivlcistung von 45 PS bei elwa 3300 Umdrehungen und 2442 ccm
Hubvolumen, viermal in WeiBmelall gelagerte Kurbelwelle,
Aluminiumkolben mit Stahleinlage von geringer Ausdchnung.
Regulicrbare Druckschmierung mit Konlrolle am Armalurenbrell.
Olrciniger im Olkreislaul. Brennstoffilter und Lullreiniger,
Hintenliegender Brennstofftank von 55 Liter Inhall mit Brenn-
stofforderung durch Unterdruck @ber cinen 10-Liter-Reserve-
lank. Benzinubr am Armalturenbretl. Bosch-Balleriezindung mil
Relais an der Lichimaschine. Bosch-Anlasser, -Verleiler und
-Zandkerzen durch abnchmbaren Deckel geschiilzt. Batleric
von B0 Amperestunden Kapazilit. Dreiganggelricbe. Aus-
gewuchlele rdanwelle, Spezial-Kardangelenke aus Melall
Verstirkte, dennoch erleichlerte Hinlerbriicke, Differential-
gchiuse aus Tcmgcrguﬂ in cinem Stick. Teller- und Kegelrad
mit Gleasonverzahnung. Beleuchletes Armalurenbrell mit Zu-
cammenfassung aller Instrumente, und zwar: Geschwindigkeils-

3y

-

LAY )

’]F" s

\'.vll( ,'A-
—

YP ’\
Doy

A



JUNL 1020

. messer mil Kilometerzihler (Tolal- und Tageszihler), Zeituhr,
Bensinmesser, Oldruckkontrolle, Amperemeter, Starlerklappe,
Zundlicht-Sehalter und Anlasserknopl, selbsthemmende Lenkung
durch Schoeckenrad, grolles Lenkrad, in dessen Mitte Licht-
schalier Hdr Landstrafe, Dilux und Parken sowie Signalkopf,
Servobremse, Citrofn-Westinghouse verstellbare Sauglulibremse.
Lingstrhger durch drel Rohriraversen und funf gestanzte Tra-
versen miteinander verbunden. Vierpunktlagerung des Molors
mit dimplenden Gummizwischenlagen, Federung aus vier langen,
weichen Halbelliptikfedern, vorn und hinten StoOdimpler, Hoch-
drockschmierung, (Unf Reilen

Die Karosserie der momentan gangbarsten Type hat vier
Thren, die In drol exakt ausgearbeitelen Scharnieren hingen, dic
Sitse sind breit und bequem, die Fenster lassen sich durch
Kurbeltrieb affnen und schlicOen, die Vordersitze sind veratellbar

Der verhiltnismi0ig niedere Preis dicses Wagens, scine be-
rells dureh relohliche Erlahrung nachgewiesene Dauerhaftigkeit
und seine praktische als auch geschmackvolle Ausstattung hat os
srmiglioht. dall die Fabrik imstande war, in besonders kurzer
ol eine Serte von 10.000 Wagen auf den Markt zu bringen

Die Fahrsatson Ist in vollem Gange und s ist nach dem bisher
Cesagten unzweilelhaft, dal der Citrofn-Scchszylinder heule
schon und im kommenden Erthjahr ebenso hiulig sicherlich noch
mehr in Osterreich zu sehen sein wird, wie es bereits aulerhalb
seines Geburtslandes der Fall ist
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